IKomfortelektronik

Innovative ldeen fur Wischersysteme
und Garagentoroffner

1 Wischersysteme

1.1 Mehr Komfort und Sicherheit
durch geregelte Elektromotoren
Mit der Einfithrung elektronisch geregelter
Wischermotoren setzt die Audi AG neue
Mafistabe im Hinblick auf Komfort und Si-
cherheit beim Frontscheibenwischer. Im
Oberklassewagen Audi A8 kamen erstmals
elektronisch geregelte Einmotoren-Systeme
fiir Scheibenwischer zum Einsatz. Dieser
Trend bestatigt sich auch im neuen Audi A3.
Gerade auch in Fahrzeugen der Kom-
paktklasse haben sich die Anforderungen
an Wischersysteme in letzter Zeit verandert.
Steigende Ausstattungsvielfalt und zuneh-
raende Forderungen hinsichtlich Komfort
und Sicherheit verlangen neue Wischfunk-
tionen einerseits und reduzieren den ver-
fugbaren Bauraum im Motorraum anderer-

seits. Unter diesen marktseitigen Vorausset-
zungen gewinnen elektronisch geregelte
Wischerantriebe in immer mehr Fahrzeug-
klassen zunehmend an Bedeutung.

1.2 Antriebstechnik

Das wichtigste Merkmal der gemeinsam
nit Bosch entwickelten Wischersysteme ist
ein neuartiger Gleichstrommmotor mit ei-
nem in den Getriebedeckel integrierten
Steuergerat, Bild 1. Der wesentliche Unter-
schied zu herkdmmlichen Wischermotoren
liegt in der elektronisch gesteuerten Bewe-
gung der Mbtorkurbel. Wahrend sie bei
konventionellen Motoren eine stetig rotie-
rende Bewegung ausfuhrt, Uberstreicht sie
beim geregelten Motor des neuen Audi A3
reversierend einen stellbaren Winkel von
rund 150°. Die signalelektrische Anbindung
des Wischermotors erfolgt Uber eine Zen-

Komfort wird im Automobil
immer wichtiger. Die Komfort-
elektronik leistet hierzu einen
wichtigen Beitrag. Kamen im
Oberklassewagen Audi A8 seit
Mitte 2002 erstmals fr Schei-
benwischer Einmotoren-Syste-
me mit elektronischer Rege-
lung zum Einsatz, so wird diese
Technik jetzt auch im neuen
Audi A3 serienmallig verwen-
det. Auch bei der Fernbedie-
nung fUr das Garagentor geht
Audi neue Wege. FUr den Fah-
rer entfallt in Zukunft die lastige
Suche nach dem Bediengerat,
denn das Garagentoroffnersys-
temist nun fest in den Fahr-
zeuginnenraum eingebaut.

tralelektronik (BSG, Bordnetzsteuergerat)
mittels einer seriellen LIN-Schnittstelle.

Die Applikation des Wischersystems in
den neuen Audi A3 wurde durch das gere-
gelte Wischersystem erheblich vereinfacht.
Die reversierende Bewegung der Motorkur-
bel reduziert den Bauraumbedarf des Wi-
scherantriebs, Bild 2, und somit die Integra-
tion in den Motorraum.

1.3 Neue Funktionen

Die neuen Korafort- und Sicherheitsfunk-
tionen des Wischersystems im Audi A3
werden mit Hilfe der elektronischen Rege-
lung softwareseitig zur Verfiigung gestellt.
So ermoglicht die Regelung der Wischge-
schwindigkeit ein Abbremsen der Wisch-
hebel in den Wendelagen, um die Umlege-
gerdusche des Wischgummis zu reduzie-
ren. Herkommliche Antriebe beschleuni-



gen die Wischhebel hier maximal und sind
dadurch wesentlich lauter. Der ver-
langsamte Umlegevorgang schont aufler-
dem das Wischblatt. Die Kontrolle von
Wischwinkel und Wischgeschwindigkeit
filhrt zu einem konstanten Wischfeld. Un-
abhangig von Windeinfluss, Scheibenrel-
bung und Wischgeschwindigkeit tiberstrei-
chen die Wischhebel immer die gleiche
Flache.

Ohne eine Regelung muss bei der Appli-
kation hier eine gewisse Toleranz vorgese-
hen werden. Bei den herkémmlichen An-
trieben fihrt dies zu einem kleineren
Wischfeld in Stufe 1 bei leichtem Nieselre-
gen oder zum Anschlagen der Blatter an die
A-Sdule in Stufe 2 bei starkem Regen. Daru-
ber hinaus bleibt die eingestellte Wisch-
geschwindigkeit unabhangig von aufieren
Einflissen erhalten. Im Gegensatz zu her-
kémmlichen Antrieben konnen wechseln-
de Einwirkungen von Scheibenreibung (bei
nasser oder trockener Scheibe), Fahrt- und
Gegenwind kompensiert werden. Ohne ei-
ne zusatzliche Mechanik gestattet der gere-
gelte Wischerantrieb auch ein Ablegen der
Wischhebel in der erweiterten Parklage.
Die Wischhebel werden tiber die Wendela-
ge hinaus in eine Position aufierhalb des
Sichtfelds gefahren. Im ausgeschalteten Zu-
stand storen die Wischarme mit -hebel das
Sichtfeld des Fahrer nur geringfiigig. Zum
Wischblattwechsel konnen sie in eine ge-
eignete Servicestellung gefahren werden,
welche Uber den Lenkstockschalter akti-
viert wird.

1.4 Bedienkonzept

Das manuelle Wischen erfolgt weiterhin in
den klassischen Stufen Intervall, Stufe 1 und
Stufe 2, wobei im Intervallbetrieb die Inter-
valldauer fahrgeschwindigkeitsabhangig
angepasst wird. Tippwischen steht jetzt
auch in Stufe 2 zur Verfiigung, welche nach
langerer Betatigung aktiviert wird. Des Wei-
teren wird die Wischgeschwindigkeit beim
Anhalten des Fahrzeugs automatisch um ei-
ne Stufe zuriickgesetzt. Beimn Wiederanfah-
ren wird die urspringliche Stufe eingestellt.
In Verbindung mit einem Regensensor wird
kiinftig auch vollautomatisches Wischen
moglich sein. Im Gegensatz zu klassischen
Wischermotoren kann die Wischgeschwin-
digkeit der vom Regensensor detektierten
Regenmenge angepasst werden. Im neuen
Audi A3 erfolgt dies tber 15 Wischgeschwin-
digkeitsstufen.

Auch die Effizienz der Waschfunktion
kann durch die Elektronik verbessert wer-
den. Nach Betdtigung der Waschdiisen
werden die Wischer erst verzogert aktiviert,
um eine bessere Benetzung der Scheibe zu
gewahrleisten; diese Zeit wird bei hoher
Geschwindigkeit zuriickgesetzt. Ist das

Nachwischen erfolgt, stellt man héufig ei-
ne Trénenbildung im oberen Bereich der
Scheibe fest, die ein manuelles Nachwi-
schen notwendig macht. Das Steuergerat
des Wischermotors Ubernimmt dies auto-
matisch fiir den Fahrer.

Nicht zuletzt reduziert die neue elektro-
nische Steuerung auch den Wischblattver-
schleif’. Dies geschieht zum einen durch die
bereits erwahnte Abbremsung in den Wen-
delagen. Zum anderen verringert eine ste-
tig wechselnde Ablage der Wischblatter die

1.2 Antriebstechnik

Bild 1: Platzsparende Bauweise durch reversierenden Wischerantrieb
Figure 1: Space-saving design due to reversing wiper drive

Elektronische
Wischwinkelsteuerung

Bild 2: Vorteile des elektronisch geregelten Wischerantriebs gegentber
einem herkdmmlichen Antrieb
Figure 2: Advantages of the electronically controlled wiper drive over
a conventional drive

Erweitertes Sichtfeld

1. obere/untere Wendelage
2 verdeckte Parklage
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2.2 Integration in das Interieur

Bild 3: Garagentoroffnersystem

mit Bedienfeld, integriert in die
Fahrersonnenblende

Figure 3: Garage door opener
system with operator control
console built into driver's sun visor

dauerhafte Verformung der Wischlippe.
Die Regelung speichert die Ablageposition
des Wischblatts und fahrt beim darauffol-
genden Ablegen geringfiigig Uber die Park-
stellung hinaus. Dadurch wird die Wisch-
lippe alternierend auf beiden Seiten bean-
sprucht- im Gegensatz zu einer kontinuier-
lich einseitigen Belastung bei herkdmmli-
chen Wischersystemen.

Eine weitere Funktion des Wischersys-
tems ist die automatische Aktivierung des
Heckwischers, wenn gleichzeitig der Front-
wischer eingeschaltet ist und der Riick-
wartsgang eingelegt wird.

Mit den elektronisch geregelten Gleich-
strommotoren halt eine neue Generation
von Wischeranlagen Einzug in innmer mehr
Fahrzeugklassen. Die Audi AG hat hier ihre
Innovationskraft unter Beweis gestellt und
Komfort und Sicherheit des Wischens we-
sentlich verbessert. Damit setzt Audi neue
MafSstabe in der Wischertechnik auch
schon in der Kompaktklasse.

Bild 4: Hochfrequenz(HF)-Steuergerat
des Garagentoroffnersystems im
Stofdfanger

Figure 4: High-frequency (HF) control
unit of the garage door opener system
in the bumper

Bild 5: Bedienfeld Garagen-
tordffner

Figure 5: Operator control
console for garage door
opener

2 Garagentoroffner

2.1 Mehr Komfort durch
integrierte Fernbedienung

Fur den Fahrer des neuen Audi A3 entfalltin
Zukunft die lastige Suche nach dem Bedien-
gerat fur das Garagentor. Moglich macht
dies ein Garagentoroéffnersystem (Home-
link) als Premiere im Audi A3, das fest in den
Fahrzeuginnenraum integriert wurde. Das
Bordsystem erlaubt die Steuerung von ver-
schiedenen Funktionen am oder im Haus:
Bequem konnen so per Funk vom Fahrzeug
aus zum Beispiel Garagentore getffnet oder
geschlossen werden. Dabei ist das System
vom Anwender einfach zu bedienen und
mit fast allen in Europa erhaltlichen Gara-
gentor- und Auflentorantrieben, Beleuch-
tungen oder Alarmanlagen kompatibel.

2.2 Integration in das Interieur
Das Garagentordffnersystem fligt sich un-
auffallig in das Design des Innenraums ein.

Die Bedienelemente des Systems sind beim
neuen Audi A3 in die Fahrersonnenblende
integriert worden, Bild 3. Das Hochfre-
quenz(HEF)-Steuergerat, Bild 4, befindet sich
im vorderen Stofifanger und ist somit von
Abschirmeffekten des Innenraums unab-
héngig. Bei dem System sind das ,intelli-
gente” Bedienfeld-Steuergerat, Bild 5, mit
einfacher Ergonomie und das komplexe
HE-Steuergerat Uber eine serielle Schnitt-
stelle verbunden, iiber welche die gemein-
samen Daten ausgetauscht werden.
Dieses System macht es moglich, bis zu
drei verschiedene Funktionen gleichzeitig
und bequem vom Fahrzeug aus zu steuern.
Mit der in das Fahrzeug integrierten Uni-
versal-Fernbedienung lassen sich zum Bei-
spiel Garagentore einfach bedienen; hierfiir
ist jeweils nur ein Knopfdruck erforderlich.

2.3 Frequenzen und Codes

Das integrierte Garagentoréffnersystem ist
lernfahig und flexibel: Gleichgtiltig, ob ein
Wohnungswechsel bevorsteht oder ein
neuer Garagentorantrieb installiert wird,
das System lernt, speichert und sendet die
entsprechenden Signale anndhernd aller
gangigen Gebaudesysteme. Dabei kann es
sowohl auf AM- als auch auf FM-Frequen-
zen operieren und Festcode- wie Wechsel-
codesysteme steuern. Das System iber-
nimmt weiterhin die Funktionen verschie-
dener Fernbedienungen - ein Gewinn vor
allem an Ubersichtlichkeit, Platz und Ord-
nung.

Das oftmals umstandliche Hantieren
mit einzelnen Fernbedienungen entfallt.
Durch die feste Integration dieses Systems
in den Fahrzeuginnenraum befindet sich
das Bediengerdt immer an derselben Stelle
und erleichtert so die Bedienung.

Dabei bietet das System auch ein Plus in
puncto Sicherheit: Die feste Installation
beugt dem Diebstahl wirkungsvoll vor. Das
System kann nur vom Fahrzeuginnenraum
aus bedient werden, aber nur, wenn dabei
die Zindung eingeschaltet ist. Niemand
sonst hat Zugriff auf die Funktionen und
Ubertragungscodes des Universalsystems.
Ein weiterer Vorteil: Die dauerhafte Zuver-
lassigkeit der Funktion ist durch die Anbin-
dung an die Stromversorgung der Bordelek-
trik sichergestellt. Damit entfallen lastige
Batteriewechsel, die bei anderen Fernbedie-
nungen notwendig sind. Selbst wenn die
Autobatterie abgeklemmt wird, merkt sich
das System alle Einstellungen. |
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